el I~\ 4 I

P pRniTE

]g’,‘,&

vrtulnikové letectvo bude vyzbrojeno tehdy nejlepsimi soudobymi sovétskymi bojovymi

vrtulniky fady Mi-24, vyvolala tato zprdva fadu pozitivnich ohlasi a ndlad u
vrtulnikového letectva a zvI4sté u 51. vrtulnikového pluku v Prostéjové. O takovych zméndch se
vasniveé hovotilo jiz v predchédzejicich 1€tech, ale pouze teoreticky. Tusili jsme, Ze naSe vrtulnikové
letectvo neni se svymi vrtulniky Mi-1, Mi-4 a Mi-8 na soudobé trovni vzhledem k plnéni tikola
palebné podpory pozemnich vojsk. N&S tehdejSi protivnik — NATO jiz disponoval kvalitnimi
vrtulnikovymi bitevniky, naptiklad lehkymi AH-1 Cobra a téz§imi AH-64 Apache. Zamérné
pouzivdm tehdejSi sprdvnou terminologii — protivnik mél ,bitevni vrtulniky” a my ,,bojové
vrtulniky“. Jejich tkoly byly ale v taktice a operacnim pouZziti u obou stran pfiblizn¢ stejné.
Hlavnim smyslem byla palebnd podpora vojsk a ni¢eni malorozmérnych pohyblivych vétSinou
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I ; dy? vroce 1977 probleskly v letectvu Ceskoslovenské lidové armady zprivy, Ze nase

U 51. vrtulnikového pluku v Prostéjové se zacalo na zafatku roku 1978 z povéfeni vysSich
velitelskych stupnii pfipravovat preskoleni 1étajiciho, technického a zabezpecujiciho persondlu na
novou leteckou techniku. V pfipravnych opatfenich probéhlo né€kolik vybérl osob, nadiizené stupné
si ovSem pres vSechny ndvrhy vynutily, aby byli nominovani mladsi lidé. Ze zacatku byla zfejma
pochopitelnd snaha o delegovani ,,star§ich, zaslouZilych kddri“. To ovSem né&jak neproslo a tak
nakonec byla vybrdna skupina technikl, zabezpecujicich a posléze i pilotii a palubnich technik
z mladSich ,.kadri* coZ bylo na velenfi letectva schvéleno.

Skupina technikll a ostatnich odbornosti pod velenim starSich kolegii z velitelstvi 10.letecké
armady a Velitelstvi letectva pplk. Ing. Vladimira Meduny a pplk. Ing. Milana Bartoné nakonec
1.dubna 1978 odletéla do SSSR. Ve skupiné byli zatazeni npor. Ing. Alois Rosner, pplk. Ing. Jiri
Zakopal, mjr. Rudolf Smid,, kpt. Jiri CernoSek, mjr. Vlastimil Gloza, kpt. Ing. Ivo Smidra, por.
Lubomir Kokojan, por. Josef Kratochvil, kpt. Miroslav Hakl, ppor. Josef Chrenka, ppor. Frantisek
Javurek, ppor. Jan Strdsky, nrtm. Dusan Hergot, rtm. Antonin Kutina a rtm. Eduard Holdnek.
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Piloti a palubni technici, ktefi pfichdzeli v dvahu na vyslani do SSSR, byli soustfedéni do
jedné skupiny a prochézeli soustiedénou ptipravou na pieSkoleni. Jednak to bylo praktické 1étani na
vrtulnicich Mi-8 u 1.letky 51.vrp, které tehdy velel mjr. Antonin Sedek a pak to byla i jazykova
ptiprava ve form¢ vyuky ruského jazyka. Letecky vycvik na vrtulnicich Mi-8 byl velmi prospéSny
pro ty piloty, ktefi doposud Iétali pouze na Mi-4, protoze si ¢astecné osvojili zvlastnosti pilotdze a
ovladani vrtulnikd s turbinovymi motory.

Skupinu pilota tvofili — mjr. Ing. Jaroslav Skdcel, tehdy zastupce velitele 51.vrp (vedouci
skupiny), mjr. Ing. Zdenék Dvornik, velitel 3.letky 51.vrp, kpt. Ing. Jiri Macura, kapitan vrtulniku
2. letky 51.vrp a mjr. Stefan Jasso, velitel roje 1. letky 51. vrp.

Skupinu piloti-operdtori tehdy z leteckych mladikti — od 3.letky S1.vrp tvofili: por. Jiri
Valach a por. Michal Palencdr , od 2. letky 51.vrp por. Marian Vicek, por. Frantisek Mirohna a
por. Pavol Kvasnica.

Skupina palubnich technikl ve sloZeni — kpt. Stanislav HlouZek, rtm. Zdenek Buridnek, prap.
Ernest Toth a nrtm. Vdclav Najer.

Do téchtokolektivii byli o par dnti pozd¢ji pievelenipilot kpt. Ing. Karel KoZisek a palubni
technik por. Ing. Jan Kulich od vrtulnikovych letek z Bechyné.
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Predletova priprava 51.vrp na létdni v Malackdch, rok 1981

Koncem dubna 1978 vrcholily piipravy skupiny 1étajictho persondlu k odletu do SSSR. Na
map¢ jsme jiz vSichni vidéli, ze mésto Frunze ( nyni je to opét jako za carského Ruska Biskek )je
hlavnim méstem Kirgizské sovétské republiky, Ze leZi na fece Cu zhruba na 43° severni §itky a 74°
vychodni délky. Exotické ddlky nds ldkaly, vSichni jsme se na tuto akci téSili. V patek 28. dubna
1978 velitel pluku svolal naSi skupinu na ucebnu Stdbupluku v prostéjovskych kasarnidch a vydal
ndm posledni nezbytné pokyny. Kone¢né jsme v tdtery 2. kvétna 1978 ve 23.30 hodin vyrazili
vojenskym autobusem do Prahy. V pal Sesté jsme dorazili do Prahy do Dejvic k budové
,»A“Ministerstvandrodni obrany. Tehdejsi velitel letectva - ndméstek ministra nirodni obrany
generalporucik Jozef Remek nds otcovsky piijal a pfal ndm hodné dspéchli a poZzadoval, abychom
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neudé¢lali ostudu ceskoslovenskému letectvu. Po kritké piestdvce jsme odjeli na letiSt€¢ v Ruzyni a
v 09.05 hodin jsme se jiZ vSichni v ttrobach letounu 11-62 CSA odlepili z dréhy ruzyiiského letisté.
Smér Moskva, vstfic novym leteckym zaZitkiim. Pro zajimavost, kpt. letounu byl Jan Kostohryz
DSO, byvaly pilot 311. sqd.RAF, ktery za II. svétové valky létal v Anglii.
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Po kratké prohlidce Rudého ndmésti a jeho okoli jsme znovu nastoupili do autobusu, ktery
nds Cekal na okraji Rudého ndmésti. Prepravili jsme se na moskevské letist¢ Domodédovo, odkud
jsme v pil devété vecer odletéli letounem Tu-154B do Frunze. Let trval celkem néco mdlo ptes
Ctyfi hodiny, byla noc, nebylo nic vidét.

Tak jsme zde, ve Frunze. Bylo tam ve ctvrtek 4. kvétna 1978 brzy réno celkem chladno,
takZe se ndm naSe uniformy hodily. Nevelké civilni leti$t€¢ jizné¢ od mésta Frunze v nadmoiské
vySce asi 850 metrit v podhiifi Kirgizského Chrebetu, ktery dosahuje vySek az 4850 metrli nad
motem. Toto letiSté se ale jiZ nepouZzivd, civilni doprava sméruje na letiSt€¢ v Kantu nebo v Manasu.
Ob¢ tato letiSté jsme pozdéji navstivili, v Manasu jsme provadéli vycvik s pfistinim s jednim
pracujicim motorem a v Kantu jsme méli mezipfistani pfi letu letounem I1-14 na Issyk Kul. Pfi¢inou
pozd¢jsiho zruSeni tohoto letiSté byla pravdépodobné skutecnost, Ze bylo v blizkosti z jedné strany
vysokych hor a z druhé strany mésta. Pristani letadel se provadélo vZdy proti kopciim a vzlet pouze
opa¢nym smeérem.

Po delsi chvili ¢ekdni na letiSti jsme se dostali na misto naSeho dalsiho pobytu. Zjistili jsme,
Ze jde o vojenské letist¢ asi 10 km na zdpad od mésta Frunze v t€sné blizkosti Velkého cujského
kandlu. To je umély vodni kandl, ktery ve sméru vychod — zdpad protind vSechny ticky a potoky
stékajici z Kirgizského Chrebetu jiZznim smérem. Zajimavé, na mapé vidite nékolik kiiZovatek fek.
S Jirkou Macurou jsme se pozdé¢ji Sli k jedné z téchto kiizovatek podivat. Doopravdy se potok



s kandlem ktiZuji, voda se rtizné micha, plaval v ni také mrtvy beran. A protoZe beranina byla nase
témé&f kazdodenni strava, zirali jsme na tento plovouci nafoukly objekt velmi rozpacité.

Pred kasarnami je MiG-21 jako pomnik. Proslavend,,jedenadvacitka* je napichnuta na Sikmé
traverze. Uvnitf kasdren jsou typické vojenské letiStni budovy, $tab leteckého utvaru, ubikace,
ucebny, vojenskd prodejna a taky knihovna. Na letiStni plochu to bylo z kasaren kousek i pé&sky.
V jednom jednopatrovém objektu jsme byli ubytovéni, ¢ast skupiny v pfizemi a ¢ast v prvnim patfe.
M¢ byla ptidélena svétnice ¢islo 80 v prvnim patie a spolubydlici Jirka Macura. Pokoj m¢l vlastni
WC s umyvadlem, sprchy byly spolecné na chodb€. Na patie byla i spoleCenskd mistnost (komnata
oddycha ) s televizorem a pidnem. V této budové s ndmi bydleli i Poléci, Libyjci, Mongoli a jesté
n¢kolik jednotlivell jinych ndrodnosti hlavné z Afriky. Pozdé€ji jsme zjistili, Ze budeme
v preskolovacim kurzu spoleéné s Poldky. Zadny prepych, ale vie bylo po ruce a v solidnim stavu.
Vojensky letecky utvar patfil do Skolni letecké divize, které velel generdl Echtov. Tato letecka
divize me¢la velitelstvi v Kantu, jejim ukolem bylo pfeskolovani na novou leteckou techniku
prevazné zahrani¢nich piislusnikii. Toto zde absolvovali soubéZné s ndmi ale na jiném letisti této
divize (v Lugovoj) nasi Ceskoslovensti piloti a technici letountt MiG-23. Tyto krasné letecké damy
MiG-23 nemély v naSem letectvu takové Stésti jako vrtulniky Mi-24 a dvacédtého patého vyroci
existence v letectvu ACR se nedoZily. Tehdy ale vlddl optimismus a o budoucnosti se moc
nepremyslelo. Vypadalo to, Ze je to vSechno na vé¢né Casy, tak proc¢ taky pfemyslet.

V jinych ubikacich bydleli hosi z Afriky. Byli zde na pieskolovani na rGzné typy vrtulnika
Mozambijci, Angolané, Jemenci, a rizné jiné africké narody. Tyto hochy jsme obdivovali, kdyzZ za
pochodu krasné zpivali nékolikahlasné pisnicky. M¢li jsme tak obycejné¢ kazdé rdano a vecer
koncerty africké hudby. V té dob¢ probihalo mistrovstvi svéta v lednim hokeji. Samoziejmeé jsme
vzdy sledovali pienosy v televizi a vydatné fandili naSim hokejistim. VZdy s ndmi sledoval hokej
jeden pilot z Angoly, jmenoval se Laurenco Manuel da Silva Junior. My jsme mu fikali ,,Buba®,
protoZze vzdy kdyz uvidél naseho borce obrance Jiftho Bublu, tak kiicel ,,Buba, Buba!“ Byl to
udajné syn néjakého kmenového niacelnika z Angoly, takovych prominentd tam bylo vice.

JiZ tehdy jsme mohli sledovat silu dolaru. Lybijci , ktefi se ucili ovladat vrtulniky Mi-24A,
jak byli slabymi piloty, tak byli pro své petrodolarové vybaveni oblibenymi jak v kasarnach, tak ve
meésté. Tam si zili na vysoké noze, na 1étani je z frunzskych lokdlti a hotelt svéazely taxiky. Pfi
predletovych pfipravach, které jsme snimi obcas absolvovali,jich doktor obycejné polovinu
nepustil na létani kvili inaveé z predeslych noci. Ti co prosli 1ékaiskou prohlidkou a dostali se na
predletovou pfipravu, tak za pomoci tlumoc¢nikli velmi téZce vstfebdvali ptedletové pokyny,
obycejn¢ v americké poloze s nohami na stole. Rusti instruktofi si z toho ale hlavu neldmali,
Zadného z nich prosté€ na s6lo nepustili, vS§echny tkoly a cvienis nimi odlétali ve dvojim fizeni. Na
samostatné lety je prosté nepustili. Hlavné, Ze platili své pieskoleni dolary a ziejmé dosti masné.



Pred vchodem do kasdren

ak tedy zacind naSe prdce ! Zacalo se po nezbytnych velmi kritkych formalitdch a

vzdjemnych predstavovdnich hned druhy den 5. kvétna 1978 velmi zostra predndSkami

z konstrukce motoru TV3-117, z konstrukce draku Mi-25 (jak byl vrtulnik Mi-24D zde
pfedstavovan) a predndskami z aerodynamiky vrtulniku. Hned prvni den vétSina z nds pochopila, Ze
je nutné délat si pozndmky v rustin€. Proto jsme, na rozdil od Poldkd, ktefi s ndmi chodili na
pfednéasky, rychleji stacili zachytit vSe, co ndm bylo pfedndSeno. A nebylo toho malo. Hned
v Gvodu musim fici, Ze Zadny jiny typ jsem ve své letecké kariéte aZz do odchodu do letecké penze
vroce 1997 neznal dokonaleji nez Mi-24. Poléci na tuto taktiku zpracovani vlastnich pozndmek
v rustiné nehodlali pfistoupit. Neustdle se mezi sebou dohadovali o pfekladech jednotlivych vyrazl
do polstiny. To ndm vyhovovalo, protoZe piednésejici to nékolikrat rusky opakoval a my jsem si to
vzdy stacili pfesné zaznamenat. Pozdé&ji pii pfezkouSeni znalosti se ndm to vSem vyplatilo, protozZe
jsme museli psdt 1 ustné odpovidat zdsadné rusky. Nékteré ndzvy nebo vyrazy se stejné¢ nedaly
prekladat hned. Naptiklad ruské oznaceni ,,vizir* - coz byl stfed kiiZe na kartografickém indiké4toru
navigacniho zatizeni DISS-15 - se podafilo aZ jazykovym odbornikiim na odd¢€leni predpisti Cesky
oznacit jako ,,prihleditko®. Tak je to doposud v ptedpisech oznaceno jako priihleditko, ale stejné se
v praxi stdle pouZzivd slovo ,,vizir®, a vSichni vi, o co jde. Musim fici, Ze naSi hoS$i v pfevdzné
vétSiné obort a disciplin pfevySovali znalostmi a i napiiklad drovni pilotdZe naSe polské kamarddy.
Jen v jednom jsme jim zcela nestacili. V konzumaci vodky. I kdyZ jsme 1 v tomto oboru celkem
obstali, Poldci byli hvézdy.
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Vrtulnik Mi-25

Tak ndm zacala teoretickd vyuka. Byla ukonena az 29. kvétna 1978 posledni zkouskou
z motoril. Pfed tim jsme absolvovali vyuku z pfedmét — drak Mi-25 vyucujici majorSidorov, motor
TV3-117 vyuc€oval mjr. Rodkin, elektro a radiovybaveni — pplk. Lebedév, navigace — pplk. Mun,
systémy vrtulniku — plk. Umnov, aerodynamika vrtulniku Mi-25 —jméno ucitele m¢ néjak uniklo (i
kdyz jsem jej obdivoval pro jeho znalosti ze vSech naSich uciteld nejvice).

Hned na zacitku pobytu, kdyZ jsme nebyli ani pofddné rozhlédnuti, jsme se u naSich
hostitelii zapsali tim, Ze jsme jim 9. kvétna blahoptdli ke Dni vitézstvi. K tomu tcelu jsme ze
spoleénych penéz vybranych jesté v Prost&jové zakoupili hezkou brouSenou vazu znacky Bohemia.
Tu jsme pak predali s blahoptdnim piimo generdlovi Echtovovi. Poléci se toho nezucastnili. M¢Eli
pak smillu, protoZe na té oslavé, které jsem se spolu s Jardou Skicelem a Standou HlouzZkem
zucastnil, nim generdl Echtov, velitel divize pfislibil pomoc, pokud bychom néco pottebovali. Ke
konci pobytu se ndm to hodilo, ale o tom se jeSté zminim déle.

Od 16. kvétna do 18. kvétna jsme se podrobili dikladnym lékatskym prohlidkdm. Bylo to
obdobné vysetfeni jako u nis doma v Ustavu leteckého zdravotnictvi. Mélo to samoziejmé své
zvlastnosti, proklepali nés ale dikladné. Studovali vSechny nasSe t¢Ini tekutiny, vymésky a bihvi co
vSechno, jenom krev ndm ani jednou nebrali. Zajimavé metody. ZkouSeli ndm vSechny smysly, tedy
i ¢ich, mélem jsem propadl, protoZe jsem, svéte div se, nepoznal po ¢ichu vodku. Cpavek ten ano,
ale vodku jsem i na nékolik pokust k v§eobecnému veseli nepoznal.

Tak tedy vyuka bez n&jakych vétSich probléml probihala k naSi spokojenosti. Pocasi
v kvétnu ve Frunze bylo celkem chladné, bud’ prSelo, nebo byla mlha, byly i boutky, padaly
potadné kroupy, zkratka to vyhovovalo pobytu na u¢ebnéch. Jednou rdno cestou na vyuku jsme na
mostku pfes potok, ktery byl v kasdrnidchvidéli mrtvého asi 3 metry dlouhého hada. Hrliza nés
vSechny jala. Odpoledne jsme travili obycejné na pokojich nebo na u¢ebnich samostudiem, vecer
jsme ale obCas vyrdzeli na prizkumy do mésta Frunze, kde vladl ¢ily vecerni a no¢ni ruch. Byli
jsme jeSt¢ mladi, hotel PiSpek a hotel Kyrgyztan tam jsme chodili my starsi, restaurace Sejl patiila
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nasSim mlddenciim. V pribéhu doby jsme jako sviij hlavni stan zvolili restauraci Bar€yn nebo rusky
Orljonok. Stala se z ni Ceska restaurace. Hrala tam kapela z Leningradu, vSichni si vzpominame na
hit — ,,Ostanovité muziku“ kterou nds kapela vzdy vecer vitala. Tam si nds pozdéji mistni hosté
pletli podle pfizvuku s Lenigradci. Samoziejmé jsme chodili i sportovat, hrdli jsme kopanou
s cernochy, volejbal s Poldky, koSikovou s AfriCany. Technici, ktefi navdzali styk s mistnimi
potomky ceskych pfist¢hovalcti z doby Fucikova Interhelpa, velmi tspé$né zdoldvali za pomoci
¢eského domorodce pana profesora Marecka 4000 metri vysoké hory. Pilotim jsme to
nedoporucovali, aby nedoslo ndhodou k néjakému zranéni a tim k znehodnoceni celého pobytu.

KaZdodenni ranni ndstup nasich skupin

V teoretické vyuce doSlo na provérky znalosti. 22. kvétna 1978 byl zdpocet z radiovybaveni
s podplukovnikem Lebedévem, 23. kvétnaz paddkové ptipravy s nacelnikem paddkové piipravy
leteckého utvaru, 26. kvétna z navigace s podplukovnikem Munem a 27. kvétna z aerodynamiky a
drakd s majorem Sidorovem a konecn¢ 29. kvétna zkouSka z motorit s Rod’kinem. Vse v ruském
jazyce a zvladli jsme to velmi dobfe. 30. kvétna jsme provedli praktické ndcviky nouzového
opusténi vrtulniku a na druhy den 31. kvétna jsme poprvé provadeéli praktické spousténi vrtulnikd a
motorové zkouSky na zemi. Ve Frunze zacinalo byt pofddné teplo a dusno. Vecer pak pftiSel velmi
silny vitr a kroupy. Zvlastnosti tohoto vétru bylo, Ze nemé&l Zadné ndrazy, byl stile stejné silny,
matematicky feceno spojity, stromy se ohnuly az k zemi, ale nekymadcely se tak jak jsme na to byli
zvykli z naSich kraji. Tyto vétry se pozdé€ji opakovaly, byly to pak pisecné boute, silny vitr bez
ndrazl, dohlednost klesla na nékolik metrQ, pisek bodal do tvéii, nedalo se dychat. Nastésti byly
tyto pise¢né boufe z dalky viditelné, tak se vZdy stihlo pferusit 1étdni. Obycejné za ptl hodinky bylo
po vSem.

Prvni predb&Znou piipravu jsme absolvovali 2. ¢ervna 1978. Hned 3. Cervna pak zacal nas
prakticky letecky vycvik. Vyulujici teorie nds ptedali praktikim. Ve Stdbu leteckého tdtvaru byli
piloti — pplk. Kisel, velitel zdkladny, pplk. Surakov a pplk. Bogarov zéastupci velitele. U letky to byli
velitel letky major Bagifian, a instruktofi kpt. Kiskin, kpt. Zuravlev, kpt. Dozorec, npor. Livuckij,
kpt. Paskov a kone¢né kpt. Dzuban, ktery mél na starosti skupinu, ve které jsem byl i ja. Alexandr

7



GrigorjevicDzuban byl velmi vyborny ¢lovek, hned jsme si padli do oka. Byli jsme pak s Jirkou
Macurou i u n¢ho v jeho byté, pozdéji jsem mu i napsal, ale odpovéd’ jsem nedostal. N&jakou cestou
jsem se dozveédé€l, Ze za boji v Afghdnistanu jako pilot Mi-24 ddajné piiSel o obé nohy.

Zacalo praktické 1étani. K dispozici jsme méli 5 stroji Mi-25. Imatrikulacni ¢isla 61 —
palubni technik npor. Kogan, 62 — pfidélend palubnimu technikovi kpt. Krajnénkovi, ¢. 63 npor.
Baranov, ¢. 64 kpt. Arabov a & 67 por. Li. Poru¢ik Li byl Cifian, nebo Korejec. Kyrgyzie byla
viibec Babylon nirodnosti, Kyrgyzové, Rusové, Zidi, Mongoli, Kazai a fada jinych nérodnosti zde
Zila v miru a klidu. Poprvé jsme se dostali do vzduchu 3. ¢ervna 1978. Réno bylo 16,8°C, zatazeno,
prielo. Provadéli jsme prvni seznamovaci zény a viseni. Nelétali jsme sami. Spolu s nami 1étalo
vzdy né€kolik skupin. Vzdy to byli Poléci, nékdy Vietnamci, Afriani a podobné. I Lybijci a to jsme
se vzdy tesili, vzdy se néco semlelo. Létani zacinalo spoleCnym ndstupem na ptedletovou piipravu,
pfi které vZdy jeden z kazdého statu vztycoval stitni vlajku své zemé&. Vlajky zlstdvaly na stoZarech
po dobu celé letové akce, po jejim ukonceni probehl vZdy obfad sejmuti statnich vlajek. 7. Cervna
jsme vSichni provadéli vycvik pfistdni na jeden motor na letiSti Manas. Toto letiSté bylo tehdy nové,
letiStni budovy jesté nebyly obsazeny. Draha ve sméru 080°/260°, 4200 metri dlouhd v nadmotské
vySce 2090 ft slouzila jako zalozni letiSt€ pro nadzvukovy dopravni letoun Tu-144, ktery 1étal na
lince Moskva - Alma Ata. Jesté tento den stihli Jarda Skécel a Karel KoziSek udélat prvni
samostatné lety. V pétek 9. ¢ervna jsme to stihli imy zbyvajici, Jirka Macura, StefanJas3o a j4. Se
mnou byl v piedni kabiné poruc¢ik Maridn VIcek, nyni vysoky funkcionaf slovenského letectva -
plukovnik Ing. Maridn VIcek. ,,S6la* — prvni samostatné lety - jsme oslavili v sobotu odpoledne 10.
¢ervna na svétnici u Jardy Skdcela. Oslavu jsme s Jirkou Macurou zakoncili navstévou hotelu Ala
Too u nddrazi ve Frunze. PfiSti den byla nedéle, a dopoledne jsme absolvovali oficidlni setkdni
s mistnimi umélci. Abychom jako 1étajici persondl alespoil trochu dohnali vykony technikl ve
zdoldvani mistnich velehor, tak jsme spolu s Jirkou Macurou a Stefanem Ja$§em odpoledne zdolali
2300 metri vysoké kopce jizn¢ mésta Frunze. Civilni autobus MHD Ccislo 25 nds dopravil do
Voroncovky pted ,,Dom oddycha® a pak jsme vyrazili na horskou tiru. Po dosaZeni vrcholkii ve
vysce 2300 metrii nds mile prekvapila pasouci se krdva, kvetouci divizny. VSichni jsme tam vylezli
pouze v trenyrkach. Pokochali jsme se pohledem na jiZnim smeérem se rozprostirajici Kirgizsky
Chrebetu, jehoz 4800 metrti vysoké vrcholky byly na dosah. Pak jsme se vydali nazpét. Cestou
necestou, rovné do Voroncovky. S rozedranymi nohami jsme pfiSli k néjakému rekreacnimu
objektu. Objevil se Kyrgyzec, na hlavé m¢l typickou ¢epici ,,zmijovku*. Plynnou rustinou jsem se
jej zeptal, zda-li je mozné vejit. Celkem hrubé nds odmitl, Ze neni vefejnym podnikem, ale
odborovou organizaci. Stefan Ja$¥o slovensky vyjadiil svou nespokojenost. Hostinsky jen zaslechl
cizi fec, hned se ptal ,,Vy nejste Rusové?*, , Ne, jsme z Ceskoslovenska®, A bylo to. Dalsi dvé
hodiny jsme méli hodné prace, abychom vSe co ndm donesl, snédli a vypili. Rusim by pry nedal
nic. Popovidali jsme si tedy a pfi tom zjistili, Ze to Rusové nemaji tak jednoduché. Nakonec
soucasnost v této ¢asti svéta je vymluvna.



S Jirkou Macurou ve vysce 2300 metrii

Cas plynul, odlétali jsme piistroje, maximalni vzletové hmotnosti a jiné discipliny. Pogasi
ndm ptélo, teploty byly vZdy rdno kolem 16°C , odpoledne 25°C. Tlak na hladiné letisté byval 697-
704 mm Hg. A také naSe tlaky krve byly nizké, ja jsem mival i 100/70 a ,,nizkotlaky*‘ Karel Kozisek
ptekondval rekordy v nizkém TK. Teplo udefilo postupné, zacalo aZ po 17. ¢ervnu, kdy teplota byla
32°C a jiz 21. Cervna byla 36°C ve stinu. Velkd nadmoiska vyska letisté¢ a vysoké teploty délaly
své. Nasi hosi ale zvladali vzlety bez problémi, ovSem jeden polsky kamardd ptfi jednom svém
vzletu vydésil celé letisté. Ridici 1étani byl zrovna pplk. Bodarov, Poldk pii vzletu pieskakal skoro
celé letisté, nezZ se mu za hurénského fevu tidictho Bocarova pii vyddvani pokynti do rddia podafilo
dostat vrtulnik do vzduchu. Na$i skupiné se béhem vSech 13 letovych akci nic zvlastniho
nepiihodilo. Za zminku snad stoji piipad, kdy pfed pfistinim osddky JasSo — VIcek byl kulomet
v nezajisténé poloze. Osddka kulomet zajistila jesSté pfed 4. zatdckou na pristdni. Posledni letové
akce byly ve znameni provadéni zdpoctovych letd. O kvalité naSeho vybéru svéd¢i, Ze jind nez
nejlepSi —,,vyte¢nd“ hodnoceni se nevyskytla. Na zdvér jeSt€¢ navic po konzultaci s naSimi
velitelskymi orgdany v CSSR nam nasi hostitelé umoznili vycvik dvou instruktori. Byli jsme
vycviCeni dva — Jaroslav Skdcel a ja. Létani jsme ukoncili 23. ¢ervna 1978, pravé vCas. Ten den
odpoledni teploty vZdy vySplhaly nad 35°C.

To ale jiz bylo pfijemné i pro nds, protozZe jsme si zvykli , m¢li jsme hodné volna, kdyZ po
vecerech jsme se snazili ziskat co nejvice materidlii a védomosti. Museli jsme chodit na tzv. tajnou
ucebnu, ze které nebylo mozno nic vynéset, pouze si délat vypisy do evidovanych seSitll. To se ndm
pak doma, zejména ze zacitku velmi hodilo.

Ale €as jsme méli i pro osobni zdjmy, chodili jsme se opalovat, na coZ se vSichni, obzvIlasté
hosi z Cerné Afriky velmi divili. Vedle hiist¢ byly venkovni sprchy, koupalisté, takze volny Cas
ubihal. Zacalo ndm to 1ézt na nervy, chtéli jsme domi... Ted se hodilo vyuZit slibu generdla
Echtova, ktery ndm dal 9. kvétna. Zasli jsme za nim s Jardou Skécelem a on ndm slibil ndvstévu
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jezera Issyk Kul! A letecky! A tak jsme 29. Cervna rdno vSichni nastupovali do letounu II-14, ktery
nds s mezipfistdnim v Kantu zavezl na jezero Issyk Kul. Bez Poldkt, ty tam Rusové nechtéli pustit.
Tento krasny vylet je pro kazdého z nds jeden z nejlepSich Zivotnich zazitka. Pfistdli jsme na letiSti
Tamga na biehu jezera. Samotné jezero ma hladinu ve vySce 1602 metrii nad mofem. Voda v jezeru
je priizra¢nd, hraje krdsnymi barvami, je v ni rozpusténd snad celd Mend¢lejevova tabulka. Voda
ma teplotu 21°C, vzduch o néco vice. Ale nesmite se nechat ukolébat, Ze je zde celkem chladek a
pifjemné. Slunce totiZ v této nadmotské vySce je vraZzedné. Opaluje straSnym zplisobem. My jsme
ale méli z Frunze solidni zdklad, tak jsme na slunci vydrZeli hodn€ dlouho. Sasa Dzuban byl jak
mlynéf, tak ten byl vé€né ve stinu.
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Na pldaZilssyk Kulu

Na plazi jezera jsme vydrZeli aZ do pozdniho odpoledne. Mezitim jsem ve vojenskych
laznich poobé&dvali a okusili pfirodni radioaktivni 1é¢ivou minerdlku. Pak jsme odjeli na letiSté ve
vesnici Tamga, nastoupili do II-14 a letéli zpét do Frunze. Osddku jsme pfemlouvali, aby vymysleli
néjakou zdvadu a vrétili se. Ani to nebylo tfeba. Pfi letu pfes Pievalského prismyk jsme se dostali
do zhorSeného pocasi a letoun se doopravdy vrétil zpét. Poletime domi do Frunze az na druhy den!
Vecer byl nds. Tamga to je pro piisluSniky zdejsi letecké divize jako Jeseniky pro naSe piloty. Travi
zde preventivni rehabilitace. VecCer jsme tedy s posddkou II-14 vyrazili na tanecek. Poznali jsme
zase nové prdtele, bylo to hezké. Na druhy den rdno 30. ¢ervna byla bouika, uz jsme si mysleli, Ze
zde prozijeme dalsi den. Ale neZ jsme se nasnidali, poCasi se umoudfilo a my jsme pesky Sli na
letist¢ Tamga. I1-14 odstartoval z tohoto prasného letisté a za nim zUstaly jen mraky rozvifeného
prachu a nase vzpominky. V 11.00 jsme byli opét ve Frunze.

Na druhy den byla sobota 1. ¢ervence 1978. Nastal den rozlouceni, byli jsme pozvdani na
letiStni Vojensky klub. Dostali jsme OsvédCeni o absolvovani kurzu, u instruktori na letce jsme
shanéli posledni podpisy a potvrzeni do svych zdpisniki letii. V 15.00 hodin jsme se po rozlouceni
dostali do autobusu smér civilni letiSt¢ Frunze. Do svidanija, Frunze! Opét jsme letéli Tu-154B do
Moskvy. Tam jsme neméli zabezpeceny nocleh, tak jsme jeli aZ do 50 km vzdaleného
Solné¢nogorsku. Tam jsme nocovali na studentské koleji pro ¢eskoslovenské studenty v Moskve.
No a 3. gervence v 15.32 hodin jsme byli na palubé 11-62 CSA, které piivedl na piistini v Praze
Ruzyni kapitan letounu Barta.

Prvni vrtulniky Mi-24 dostal 51. vrtulnikovy pluk dne 22. srpna 1978, kdy priletély z
Minsku na letiSté v Prostéjove€ prvni Ctyfi stroje imatrikulace 4009, 4010, 4011 a 4012. Vrtulniky
Mi-24 od této doby spolehlivé slouzi v letectvu Arméady Ceské republiky. Byly a jsou jednim
z nejucinngjSich bojovych prostiedkll, prokazuji svou ucinnost a spolehlivost pii vSech armadnich
cvicenich, jsou atraktivni sloZkou kazdého leteckého dne, kazdé letové ukdzky. Osobné si velmi
povazuji skute¢nosti, Ze jsem na téchto strojich stravil nejlepsi 1éta své letecké kariéry. Dlouhou
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dobu jsem vykondval funkci velitele letky téchto bojovych vrtulnikii, inspektora vrtulnikového
letectva a na zavér kariéry funkci zalétavaciho pilota v Leteckych opravnach. Z celkového poctu
nalétanych4500 hodin jsem v kokpitu téchto stroju stravil 1200 hodin bez jediné nehody, bez
jediného problému. Ale to jiZ neni soucdsti tohoto malého povidani o pteskolovéni, je to jina
kapitola Zivota.

Autor u hotelu Kyrgyzstdn
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i) bR W o g N A

Mi-24D c¢sl. vojenského letectva na prvnim cviceni v roce 1979
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